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Bude bezpecnostni audit zachranovat zivoty
drive nebo pozdeji?

Aktualni trendy v problematice bezpecnych
dopravnich staveb a reseni cyklisticke
dopravy ve mestech



planované pozemni komunikace stavajici pozemni komunikace

studie ’ ‘ zamer projektu/projektova dokumentace ‘ ’ zkusebni provoz/kolaudace bézny provoz

hodnoceni audit bezpeénosti bezpetnostni provadeéni prohlidek

dopadu pozemnich komunikaci inspekce vybranych useka

Obr. 1 — Postaveni nastroju utvareni bezpecné infrastruktury

Zdroj:: Metodika bezpecnostniho auditu pozemnich komunikaci (r.2012)
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Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci je
systematicka procedura, ktera vnasi do procesu
dopravniho planovani a projektovani nejnovejsi
znalosti o bezpeCnem utvareni pozemnich
komunikaci za ucelem prevence vzniku
dopravnich nehod. Je to formalni proverka
dopravnich projektu, v jejimz ramci nezavisly a
kvalifikovany auditor vypracovava zpravu o
bezpecnostnich rizicich hodnoceneho projektu a
predklada navrhy na jejich odstraneni, popripade
zmirneni.



VLADA CESKE REPUBLIKY

USNESENI

VLADY CESKE REPUBLIKY
ze dne 16. prosince 2008 &. 1584 ‘ Ministerstvo dopravy

; BESIP

otoze jde o 2ivot!

o Revizi a aktualizaci Narodni strategie bezpecnost: silni¢niho pros
na obdobi let 2008 az 2010 (2012)

N AR 0O D N ﬂ STR A—I o N Revize a aktualizace

rodni strategie bezpecnosti silni¢niho
L zrutuje provozu na obdobi 2008 — 2010 (2012)

1. usneseni vlidy ze dne 28. dubna 2004 ¢. 394. o rimcové Naro Zii 2008
bezpecnosti silniéniho provozu, ve znéni usneseni vlidy ze dne 12 fijna 20

bezpecnosti silni¢niho

2. usneseni vldy ze dne 12. fijna 2005 & 1309, k Akénimu pla
Narodni strategie bezpeénosti silni¢niho provozu v roce 2006

IL schvaluje Revizi a aktualizaci Narodni strategie bezpeénost
provozu na obdobi let 2008 az 2010 (2012) (dale jen ..Strategie™). uvedenc
materialu ¢j. 1838/08:

UL uklida Narodni strategie

acai

1. isisteban dopravy, financl, Skolstvi, mlidese a télovichory, bezpecnosti silni¢niho provozu
votnictvi a ministryni obrany zabezpe¢it realizaci nastroji uvedenych ve St
2011 - 2020

2. ministru dopravy

a) koordinovat plnéni opatieni Strategie.

b) informovat vlidu vdy do 30. dubna kazdého kalend:
o vyhodnoceni plnéni opatieni uvedenych ve Strategii.
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BESIP

SoucCasny stav revize a aktualizace\Z/ 2
Strategie Z Lsry

1.Vnitroresortni pfipominkové fizeni — prob&hlo
2. Meziresortni pfipominkové fizeni — prob&hlo vyporadani

pfipominek (zejména upfestiovani kompetenci a zodpovédnosti
jednotlivych subjektii; navrhy na novelizaci zakonu ¢.361/2000
Sb.,&.56/2001 Sb. a €.13/1997 Sb.- napt. pozadavek na zakaz
povolovani billboard u vSech druhi poz.komunikaci).

3. Material je pfedkladan bez rozpori do vlady a mohl by byt
projednan nejpozdéji zacatkem prosince 2008.

4. Zvetejnéni na www.mder.cz, www.ibesip.cz, informace v§em

zodpovédnym 1 zainteresovanym subjekttim.

5. Rok 2009-2010 — pfiprava nové Strategie na léta 2011 — 2020,
bude se vychazet z 4. Akéniho planu EU (v pfipravé).
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silniéniho provozu.
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Seznam auditor bezpeénosti pozemnich komunikaci
4.1.2013

titul (za
jmeéno ménem) nazev élslo PSC

Bezpeénostni

Jindfich | 3% |
Ludek Bartof 2 [ Tysova | 2o [ Tysova |
Josef I
Dagmar l
Marian v I
Petr | 65093300 |
Jifi _l
lvana _l

Atelier maljch okruznich KiZovatek | Hiavatova [ 179 |53002|  Pardubice ||
Michal 00216308 VUT v Bmé, Fakulta stavebnl _l

31 ing|

Ing

- 00216305 | Veveri | 33195 [ 60200]  Bmo ||
[ Tutka | | 44994575 | j | Bmo ]

lr*g Jifi Bouchner audxt na pozemmch
Jifi Bouchner 83 komumkacnch Prokopa Holého 0:>

_

\/

v Hlavni pilif pro vSechny subjekty zabyvajici se bezpecnosti

v Aktivni a uzka spoluprace vsech zainteresovanych subjekti.

v Vymahatelnost prava (vliv na efektivitu bodového systému).
v Rozpracovani do akénich realizac¢nich planti ve vSech krajich
(dnes jen Liberecky a Vysocina).

v Resit nedostateénou finanéni zaji§ténost opatieni pro zvyseni
bezpecénosti silniéniho provozu na krajské trovni (napt.

audit).



Programové prohlaseni Vlady Ceské republiky

4. srpna 2010

Preambule

Na zakladé mandatu od ob¢anti Ceské republiky, vyjadieného ve volbach do Poj
snémovny Parlamentu CR ve dnech 28. a 29. kvétna 2010, predstupuje prd
zakonodarny shor koali¢ni vliada s programovym prohlasenim. Toto programové pi
obsahuje vizi a Gkoly vlady, ktera si je védoma své odpovédnosti provést hluboké str
reformy verejnych systémd, prevést Uspésné zemi pres turbulence globalni ekonon
jsme nedilnou soucasti, zachovat a posilovat demokratické hodnoty ceského statu
svobody a individualni prava nasich obcan(.

Vldda je presvédcena, Ze nastroje, které ke splnéni téchto cili hodla pouzit a se
budete nyni seznameni, jsou pfimérené a spravné a Ze povedou k dalSimu rozvd
VEérim, Ze se s témito ndvrhy ztotoznite a podpofite vladu rozpoctové odpovédnos
prava a boje proti korupci a date ji mandat k zahajeni praci na téchto Ukolech.

Nase zemé neni v jednoduché situaci. Globalni krize ukazala zranitelnost kazdé ekd
odhalila chyby, které politicti vidci udélali vdobach zdanlivé trvale udrzitelné
a jistot. Jasné dala najevo, Ze Ziti na dluh neni trvale mozné nejen v roding, ale ani \
statu. Cena, kterou za tuto lehkomyslnost jsou ob¢ané dnes jiz mnoha zemi nuceni
vysoka.

e o]

Doprava

Vladda zachova vysi investic do dopravni infrastruktury. Vedle prostiedkd statniho rozpottu
zapoji do financovani rozvoje dopravni infrastruktury takeé PPP projekty a zejmena zefektivni
tinnost SFDI a investorskych organizaci Ministerstva dopravy.

Vldda bude pracovat na omezeni legislativnich limitd pro urychleni vystavby dopravni
infrastruktury. Vladda zejména zpruzni pravidla v procesu schvalovani staveb (za Gcelem
omezeni vynucovani staveb nesouvisejicich s budovanou infrastrukturni stavbou), Pokud to
bude legislativné mozné a nebude to znamenat narist administrativni zatéze, viada podpofi
pri zadavani zakdzek vyuZivat principu pronajmu stavenisté, a to za Ucelem zrychleni stavby.
Vlada zajisti zlevnéni staveb dopravni infrastruktury, a tozejména prihlednymi vefejnymi
vyb&rovymi fizenimi, Gpravou norem a pripadnymi zménami v zadévacim Fizeni a dislednou
kontrolou procesu vystavby. Vlada nastavi transparentni postupy zadavani vefejnych zakazek
Upravou swych vnitinich norem a pfipadnymi dalSimi zménami v zadavaci praxi.

Na zékladé hloubkové analyzy bude vidda prosazovat majetkové vyrovnani mezi CD a SZDC s
cilem vytvoreni celistve konkurenci oteviené ,zZivé dopravni cesty”. Veskeré sluzby zeleznicni
hromadne osobni prepravy budou podléhat transparentnim vybérovym fizenim. Za timto
ucelem ylada pripravi podminky pro otevieni trhu v Zeleznicni doprave.

Vlada zajisti provedeni personalniho auditu a auditu hospodafeni u €D a.s., jejich dcefinych
spolecnosti a SZDC 5,0, s cilem zefektivnéni provozu a odstranéni nevyvazeného odméfovani
pracovniku.

Vlada odlozi zavedeni elektronickych vinét misto délnicnich zndamek pro osobni automobily
do doby pfijeti celoevropského Feseni nebo vykonového zpoplatnéni.

Vldda bude pokracovat ve spolupraci s kraji a obcemi v analyze moznosti rozsireni mytného
na silnice niz3ich tfid pro nakladni dopravu. Stanovi jasnd kritéria, aby byly délnice skutecné
wyuzivany jako obchvaty obci.

Viada bude rozvijet aktivity ke zvySeni bezpenosti silnicniho provozu, zvysovat
informovanost Géastnika silnicniho provozu a zkvalitiiovat budovani infrastruktury. Bude
kl&st diraz i na dalsi komunikaéni aktivity a zejména vychovu déti a mlddeze.

Viadda peclivé vyhodnoti icinnost bodového systému ve vztahu k provozu na pozemnich
komunikacich, odstrani neiimérné tvrdosti zdkona, zvysi postih za delikty spojené s
agresivitou fidict a piimo ohrozujici bezpetnost silnitniho provozu a zpiesni pravidla, kde
dochazi k dvojimu moznému vykladu.

V oblasti vodni dopravy vlada v kentextu mezinarodnich souvislosti a pfeshranicni
spoluprace zvazi moznost financovani klicovych staveb pro zlepseni splavnosti Labe, zejména
plavebnich stupfid Décin a Prelout (prodlouzeni splavnosti do Pardubic), a to pfedeviim s
vyuZitim mimorozpottovych zdrojd.

V oblasti letecke dopravy bude vlada podporovat rozvoj letisté Praha jako stfedoevropske
letecke krizovatky.

Vldda bude usilovat o rozvoj ekologickych druht dopravy s cilem snizeni emisi CO2. Vlada
zvazi moznost podpory multimodélnich logistickych center umoZnujicich preneseni délkove
nakladni prepravy na zeleznici.

Viada podporii rozvoj cyklistické dopravy vietné legislativhich opatieni ve prospéch
cyklistd

Viada bude pokratovat v usili ziskat sidlo agentury GSA do Ceské republiky.

Vldda si je védoma vyznamu kosmickych aktivit a spolupréce s Evropskou kosmickou
agenturou pro zvyseni technologické Grovné feského primyslu a jeho
konkurenceschopnosti.

Vldda bude podporovat a rozvijet inovacni technologie, zejména navazné systémy druZicové
navigace pro fizeni dopravniho provozu a pro crganizaci a zajisténi mobility vedouci kg
zvyseni efektivity a bezpeénosti dopravy a lepsi informovanosti jednotlivych skupin uZivateld
dopravy.
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Vlada bude rozvijet aktivity ke zvyseni bezpecnosti
silniéniho provozu, zvysSovat informovanost uc¢astniku
silnicniho provozu a zkvalithovat budovani
infrastruktury. Bude klast diraz i na dalSi komunikaéni
aktivity a zejména vychovu deti a mladeze.
Vlada peclive vyhodnoti ucinnost bodového systému
ve vztahu k provozu na pozemnich komunikacich,
zvysi postih za
delikty spojené s agresivitou Fidicu a pfimo ohrozuijici
bezpecnost silnichiho provozu a zpresni pravidla, kde
dochazi k dvojimu moznému vykladu. Vlada podpori
rozvoj cyklisticke dopravy vcetne legislativnich
opatreni ve prospeéech cyklistu.
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Pomér usmrcenych na dopravni vykon
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« Zakon €.13/1997 Sb. (novelizovan zakonem C.
152/2011 Sb.) uvadi v Casti 5 ,BezpecCnost pozemnich
komunikaci TEN-T" v

« Posouzeni stavby a jeji dokumentace”, ze osoba, ktera
zada o vydani stavebniho povoleni nebo o vydani
kolaudacniho souhlasu pro stavbu pozemni komunikace
v ramci silnicni sité TEN-T

* Povinnost zajistit posouzeni dokumentace a stavby
samotné z hlediska zajisteni bezpecnosti silnicniho
provozu pri uzivani stavby. Toto posouzeni se nazyva

audit bezpecnosti pozemnich komunikaci (dale jen
,2audit®).
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Obr. 2 — Mapa sité TEN-T v CR, stav k roku 2006




Délka celé sitée k 1.1. 2011
= 55752 km, z toho :
. 3 i
Délnice 1,3% o . L
Rychlostni SN N
_ 0,6%
komunikace
sil. I. Tf 10,5%
sil. II. TF 26,3%
sil. 11l TF 61,2%
N Ve stavbé nebo
Stav TEN-T Celkem - cilovy stav V provozu BTN
pripravé
k roku 2011
soucet km D R D R D R
CTEST T 1931 | 1008 [ 923 | 750 | 375 | 258 | 548
uzemi CR
podil z cilc())vého 100 52 48 74 41 26 59
stavu %
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Optimista (viz. metodika)

Zakon nijak neomezuje a neodebira krajum a obcim moznost
provadet nastroje smernice take u staveb pozemnich komunikaci,
ktereé jsou v jejich vlastnictvi. Vzhledem k tomu,ze prave na silnicich
nizsich kategorii je uroven bezpecnosti nekolikanasobné nizsi nez u
silnic v siti TEN-T, je na nich provadéni nastroju Zadouci a
Evropskou komisi doporucené. Provadéni téchto nastroju na vSech
typech komunikaci ma podporu také v Narodni strategii bezpecnosti

silnicniho provozu 2011-2020.

Realista (urednik)

CR je vyspély stat EU a jsme pravnim statem. Ufednik je vazan
zakonem a nesmi vyzadovat cokoliv nad dikci zakona. Protipravni
je také vynakladani verejnych prostfedku za néjaké nezavazné
audity, nebo inspekce, které nejsou zakotveny v zakone 13/97 Sb.
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« Eliminace zbytné dopravy (3—4 %)
» Systematicke reseni nehodovych lokalit (15 — 20 %)

« Upravy komunikaci, zklidfiovani dopravy (20 — 50 %)

* Dozor nad silniCnim provozem, sankce (10 — 20 %)
* BezpecCnostni kampane (2 — 3 %)

« Ridigsky prukaz na zkousku (8 — 12 %)
* Bodovy systém hodnoceni fidicu (5 -7 %)

Zdroj: OECD How to achieve ambitious road safety targets



Predpoklad uspory celospolecenskych prostiedku
zavedenim bezpecénostniho auditu pozemnich komunikaci (v K¢)
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Jsou tyto aktivity dostatecne?

a@' Dari se nam dohanet v

zajisteni bezpecnosti ostatni

Z" Y ‘K staty EU ?

L] Vyuzili jsme alespon tech
zakladnich moznosti pro
zvyseni bezpecnosti na nasich
silnicich?

ROZHODNE NE
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Na mytny systém se naslo v rozpoétu CR 19 mid. Ké
Vynosnost mytného systému 2,0 mid. rocne.

Najde se v rozpoétu CR 400 mil . K& na bezpeénostni audity?

Zahranicni zkusenosti potvrzuji, ze kazdé investované € se
vrati v 3-5 ti nasobku béhem nasledujicich asi 7 let.

Kolik prostredku je naplanovano vydat na systémy druzicové
navigace a realizaci kosmickych aktivit a spoluprace s
Evropskou kosmickou agenturou pro zvyseni technologicke
urovné ¢eského priumyslu a jeho konkurenceschopnosti?
Bude dostatek prostiedkl na bezpec¢nostni audity a
bezpecnostni inspekce?
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Aktualni trendy v problematice bezpecnych
dopravnich staveb a reseni cyklisticke

dopravy ve meéestech
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Planovana opatreni pro cyklisty v roce 2013

" Ing. Zdenék Hruby
OD MMB

Ing. Dusan Vokoun
BKOM-UDI
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Celomeéstsky systém cyklotras
Rekreacni cyklotrasy

Hlavni dopravni cyklotrasy
Doplnkové dopravni cyklotrasy

Opatreni na podporu cyklistické dopravy
(pripravovane investice a opravy / plosna
prostupnost uzemi) "
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Navrh casoveho harmonogramu pripravyh jednotlivych cykloopatieni planovanych pro realizaci v roce 2013
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CYKLOOPATRENI PRIPRAVENO 2012,
REALIZACE 2013

CYKLOOPATRENiI ROZPRACOVANO 2013
CYKLOOPATRENI PREDPOKLAD 2013
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* Protisméerny cyklopruh bez oddeleni/ochranny

- doplnéni dodatkovych tabulek €. E 12 a,b ke stavajicim svislym

dopravnim znackam C. IP 4b a C. B 2 ( + pripadné piktogramy C. V 20)

- vyznaceni protismérneho cyklopruhu vodorovnym dopravnim znacenim

<<
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* Vymena zakazove znaCky €. B 1 za ¢c. B 11

- souvisla vymeéna znacek €. B 1 (zakaz vjezdu vsech motorovych
vozidel) za znacky €. B 11 (Zakaz vjezdu vSech motorovych

vozidel) zatim systematicky ze strany BKOM-UDI neprobiha

- v ramci pripravovanych opatreni pro cyklisty jsou pripady osazeni
stavajicich znacek C. B 1 reseny individualné v ramci bezne

pracovni naplné
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Vyhrazeny pruh pro cyklisty [z |
| | I
* Legislativa: Irl
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- kombinace IP19 + IP20 neni ve Vyhlasce €. 30/2001 Sb. (pouze v TP)

Zkusenosti:

rozpor TP 133 x TP 179 (pferusovana Cara, zacCatek a konec
cyklopruhu, ukongeni ,na tupo“). DI PCR pfipravovanou novelizaci
TP 179 neuznava, trva na respektovani TP 133 a (dosud stale

platnych) puvodnich TP 179

problém zasobovani (ve VP nesmi fidi€ zastavit ani stat)
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Pozadavek cyklisticke verejnosti na pristupnost
pesi zony 24 hod denne

Zadani / zpracovani bezpecnostninho auditu /
bezpecnostniho posouzeni

Zjisténa rizika
Stavajici stav / intenzity pesi dopravy

Zajisteni objizdnych tras na obvodu Mestskeé
pamatkoveé rezervace



Objednatel:
Brnénske komunikace a.5.
Renneska tiida 787/1a
639 00 Brno, Styfice

BEZPECNOSTNI AUDIT PRUJEZDU
CYKLISTO V MESTSKE PAMATKOVE
REZERVACI MESTA BRNA
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Zhotovitek:

AF-CityPlan

AF-CITYPLAN s.r.0.,
JindFlEska 17, 110 00 Praha 1
www cityplan.cz
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Konzultacni, infenyrské, expertizni a projektove sluiby
v energetice, Fivotnim prostiedi, dopravé, dopravnim inZenyrstvi, mostnim a inienyrském stavitelsi
Driitel certifikatu 150 9001 a 14001

V Praze, Fijen 2012
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AF-CityPlan

2.2 ZAHRANICNT ZKUSENOSTI

Anglicky dokument TAL 9/93, ktery se tyka problematiky pohybu cyklistii v pésich zonach, uvadi:
Neexistuji $adné faktory, které ospravedliiuji vylu€ovani cyklistické dopravy z p&Sich zén a jinych oblasti
uréenych pouze pro p&si dopravy. Nehody mezi cyklisty a chodci jsou v téchto oblastech velmi vzacné.
Pokud je hustota p&si dopravy vysokd, cyklista tomu pfizplisobi svou rychlost (zpomali), popfipadé sesedne
2 kola. V oblastech vysokych intenzit chodci nebo cyklisti je piinosné dopravnim znaéenim definovat
vhodnou trasu. Pokud jsou intenzity chodch a cyklistd nizke, dojde snadno k jejich , promichéni”. Pokud
uvazujeme o bezpeénosti cyklistické dopravy v pésich z6néch (nebo jinych podobnych oblastech}, je nutné

brat v potaz potencialni nebezpeénost alternativni trasy cyklistd.

Stejnou tématikou se zabyva i vyzkum TRL (Transport Research Laboratory) s ndzvem Cycling in Vehicle
Restricted Areas (TRL583). Vroce 2003 byl proveden prizkum v nékolika anglickych méstech, ktery se
zam&Fil na cyklisty v p&3ich zoéndch. Zjidtovaly se intenzity, rychlost a dotaznikovym prizkumem také
zkugenosti jak cyklistd, tak pésich. Zakladni prazkum probihal na obchodnich pésich ulicich o Sifce 11 aZ 16
m. Primérna rychlost cyklistti dosahovala a7 16 km/h, ale ve gpitkové hoding, kdy intenzity chodc
dosahovaly maxima, klesala a% na 10 km/h. Na nékterych mistech byla zakazéna jizda na kole v urcitych
hodinéch, presto pouze 40 % af 45 % cyklistd kolo vedlo, ostatni pres zakaz dale vyuiivali kolo kjizdé.
Z priizkumu chodcd vyplyva, Ze nemaji vétSi problém s cyklisty v p&Sich zénach, i kdyz souhlasi s tim, Ze ast
dne maiji mit cyklisté zékaz jizdy. Nejvétsi konflikty vznikaji v pripadé, ie cyklista jede pFilis blizko dvefi
2 obchodii na ulici, kde méze dojit k nenadalému stfetu s chodcem. Z prazkumu cyklistd naopak vyplynulo,
%e maji hordi zkuSenosti s chodci, ktefi se pohybuji neotekdvané a s malymi détmi. Z prizkumu také
vyplynulo, Ze ve méstech, kde je mald intenzita cyklisté, nemaji chodci s michanim pé&ich a cyklistd zadny

problém. Cim je intenzita cyklistd vy33i, tim vetsi pozornost je vénovéana pripadnym konfliktam. Ze zavérl



Obrdzek 10 Ukdzky ze simulace cyklistu v pesi zone
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4 ZAVERY A DOPORUCENI

V ptipravované Cyklostrategii jsou dana doporuéeni k pfehodnoceni celého pohledu nejen na dopravni
systém mésta, ale predeviim na vefejny prostor. Vnimani potfeb cyklistd musi byt nedilnou soucasti
celkového dopravniho fedeni. Cilem je vytvofit dobre dostupné a prostupné mésto. Pravé prostupnost
centra Brna je pro cyklisty v soutasné dobé mo#na pouze do 9:00 a od 17:00, nebo pésky. V Cyklostrategii je
vramei cile 1.1 Vystavba a udrzba cyklistické infrastruktury zmifovano i opatfeni ,podporovat vyuZivani
dopravné-organizatnich opatfeni zohlediujici provoz cyklisti (moZnost viezdu do péSich zén a do

jednosmérnych ulic, zfizovéni zén 30, cyklistickych ulic atd.)”.

V sougasné dobé se v pési z6né v centru Brna pohybuje na kole cca 100 cyklistd, ktefi poruduji zakaz
vjezdu v danych hodindch dne. Pfi préizkumu na misté byla pozorovana rovnés &ast cyklistd, ktefi v souladu
svyhlaskou pres pédi z6énu kolo vedli. Simulaénimi jizdami na kole byla prokazana moZnost vyulZiti
tramvajového pasu kjizdé na kole pfi dodr¥ovani pravidel, ohleduplnosti a tolerance. Vzhledem k poctu
vozidel dopravni obsluhy a tramvajové dopravé jsou i chodci v p&si zong zvykli na pohyb ostatnich

dopravnich prostfedk{.

Vzhledem k vyée uvedenému bychom doporucovali umoznit cyklistim vjezd na pé&si zénu, a to po jasné
vymezené trase Rasinova — namesti Svobody — Masarykova, ve stopé tramvajového pasu, ktery je vizualné
odligny, kudy projizdi i vozidia dopravni obsluhy a kde je provoz jiny neZ pési odekévan. Pro tyto ucely
bychom doporugovali umistit na osu tramvajovych koleji v pfimétenych rozestupech piktogram bicyklu (V
15 — népis na vozovce, tzv. cyklopiktokoridor), ktery by cyklisty usmériioval ve zvolené trase a zaroven by

upozorioval ostatni uZivatele na provoz cyklistd.
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hruby.zdenek@brno.cz vokoun@bkom.cz
542 174 446 532 144 337

www.brno.cz www.bkom.cz
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Dekuji za pozornost

Ing. Zdenék Hruby
el. 542 174 446 733 537 546

hruby.zdenek@brno.cz
INg.z.hruby@seznam.cz



